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ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Το παρόν βοήθημα , με τίτλο «Σχέδιο Τεχνικών Έργων» , απευθύνεται στους μαθητές του τρίτου έτους των Τ.Ε.Ε. , οι οποίοι θα ακολουθήσουν την κατεύθυνση 

Ελπίζουμε να τους βοηθήσει στην εκμάθηση των βασικών κανόνων του Τοπογραφικού σχεδίου , του σχεδίου Οδοποιίας και του σχεδίου των τεχνικών έργων  της Οδοποιίας και των Υδραυλικών Έργων και να τους χρησιμεύσει στα πρώτα τους βήματα κατά την επαγγελματική τους πορεία .

Λεπτομερέστερες γνώσεις και εμπειρία θα αποκτήσουν κατά τη συνέχιση των σπουδών τους σε ανώτερες βαθμίδες καθώς και εργαζόμενοι υπό την εποπτεία των υπεύθυνων των έργων μηχανικών και του λοιπού τεχνικού προσωπικού.

Τους ευχόμαστε καλή πρόοδο

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Το βιβλίο «Σχέδιο Τεχνικών Έργων» εισάγει τους μαθητές στη μέθοδο σχεδίασης Τεχνικών Έργων χωρίς χρήση Ηλεκτρονικού Υπολογιστή (Η/Υ) .

Τα προγράμματα Η/Υ για την εκπόνηση των μελετών οδοποιίας , τεχνικών έργων και υδραυλικών έργων , καθώς και για τη σύνταξη όλων των απαραίτητων σχεδίων αποτελούν ένα εξαιρετικά σημαντικό βοήθημα , το οποίο συντελεί στην ταχεία πρόοδο των σχετικών εργασιών και στην αποφυγή υπολογιστικών λαθών . Από την άλλη πλευρά όμως , είναι απολύτως απαραίτητο ο τεχνικός να είναι σε θέση να εργαστεί και αυτοδύναμα , χωρίς χρήση Η/Υ , αλλά και να είναι ικανός να ελέγξει ανά πάσα στιγμή , αν το πρόγραμμα . το οποίο χρησιμοποίησε , του έδωσε σωστά και εφαρμόσιμα στην πράξη αποτελέσματα .

Για τους προαναφερθέντες λόγους το βιβλίο αυτό περιέχει , σε απλή μορφή , όλα τα βήματα που ακολουθεί ο τεχνικός στις μελέτες . Είναι χωρισμένο σε έξι κεφάλαια,  τα οποία πραγματεύονται τα εξής θέματα :

1ο Κεφάλαιο :  Αντικείμενο του μαθήματος «Σχέδιο Τεχνικών Έργων»

2ο Κεφάλαιο : Γενική παρουσίαση των Συγκοινωνιακών και των επί μέρους τμημάτων τους

3ο Κεφάλαιο :  Αναδρομή στο τοπογραφικό σχέδιο . Εδώ αναπτύσσονται τα σχετικά με την κατασκευή του κανάβου , την τοποθέτηση σημείων πάνω στον κάναβο και τη σχεδίαση των ισοϋψών καμπύλων

4ο Κεφάλαιο : Σχέδιο Οδοποιίας . Στο κεφάλαιο αυτό αναπτύσσονται τα εξής :

· Οριζοντιογραφία οδού ( χάραξη ισοκλινούς , πολυγωνικής , κλωθοειδούς και κυκλικών τόξων στροφών)

· Μηκοτομή οδού

· Χαρακτηριστικές διατομές οδών

· Σχεδίαση στην οριζοντιογραφία διαφόρων Τεχνικών Έργων

5ο Κεφάλαιο : Τεχνικά Έργα Οδοποιίας . Στο κεφάλαιο αυτό παρουσιάζονται σχέδια αντιπροσωπευτικών Τεχνικών Έργων Οδοποιίας (οχετών , γεφυρών , τοίχων αντιστήριξης κλπ.)

6ο Κεφάλαιο : Υδραυλικά Έργα . Γενική παρουσίαση των Υδραυλικών Έργων και παρουσίαση τυπικών διατομών , κατόψεων και λεπτομερειών διαφόρων συνήθων Υδραυλικών Έργων (υδροληψίες , εκχυλιστές , αρδευτικά έργα κλπ.)

1ο ΚΕΦΑΛΑΙΟ

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΟΥ ΜΑΘΗΜΑΤΟΣ «ΣΧΕΔΙΟ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ»

Το αντικείμενο του μαθήματος «Σχέδιο Τεχνικών Έργων» είναι η κατανόηση και η σχεδίαση των βασικών μερών των συγκοινωνιακών και υδραυλικών έργων σύμφωνα με τα πρόχειρα σχέδια του μελετητή μηχανικού , τα οποία όμως θα πρέπει να είναι λεπτομερή όσον αφορά στις κατασκευαστικές λεπτομέρειες και στις διαστάσεις τους.

Για παράδειγμα , οι μαθητές θα πρέπει να μπορούν να καθαρογράψουν μία οριζοντιογραφία , μία μηκοτομή και διατομές της οδοποιίας από τα σχέδια με τις διαστάσεις του μελετητή μηχανικού σύμφωνα με τα υπάρχοντα υποδείγματα. Επίσης, θα πρέπει να μπορούν να σχεδιάσουν σύμφωνα με υποδείγματα σχεδίων μικρά τεχνικά έργα , όπως οχετούς , μικρές γέφυρες , τοίχους αντιστήριξης , φρεάτια εισροής όμβριων κλπ. , στις θέσεις που προκαθορίζει ο μελετητής μηχανικός .

Στη συνέχεια παρατίθενται σχήματα , σκίτσα και φωτογραφίες διαφόρων τεχνικών έργων.

2ο ΚΕΦΑΛΑΙΟ

ΓΕΝΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΩΝ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΕΠΙΜΕΡΟΥΣ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥΣ

Συγκοινωνιακά έργα ονομάζονται τα έργα που έχουν κατασκευαστεί για να εξυπηρετήσουν τις μετακινήσεις προσώπων και αγαθών. Η σπουδαιότητά τους υπήρξε τεράστια από τη αρχαία ακόμα εποχή και η δημιουργία τους προέκυψε και προκύπτει από την έμφυτη στον άνθρωπο ανάγκη για μετακίνηση και επικοινωνία. Στη σημερινή μάλιστα εποχή , όπου τα μεταφορικά μέσα έχουν σημειώσει τεράστια εξέλιξη και η επικοινωνία επιτυγχάνεται μέσα σε ελάχιστο χρόνο , η νοοτροπία των ανθρώπων σχετικά με τις μετακινήσεις έχει μεταβληθεί εντελώς σε σχέση με παλαιότερες εποχές : ο χρόνος διαδρομής για τεράστιες αποστάσεις έχει ελαχιστοποιηθεί , ενώ η επικοινωνία μεταξύ δυσπρόσιτων σημείων δεν παρουσιάζει κανένα πρόβλημα.

Σχήμα 2.1

Σχήμα 2.2

Από την εποχή που ο άνθρωπος ανακάλυψε τον τροχό έφτιαξε οχήματα , όπως δείχνουν παραστάσεις σε αρχαιολογικά ευρήματα . Όσοι λαοί είχαν εύκολη πρόσβαση σε ποταμούς και θάλασσες χρησιμοποίησαν πλωτά μέσα. Δρόμοι στρωμένοι με πλάκες κατασκευάστηκαν ακόμα και το 2500 π.Χ. (βλ. σχ. 2.1), αλλά η Ρωμαϊκή Αυτοκρατορία ήταν εκείνη που για πρώτη φορά κατασκεύασε ολοκληρωμένο δίκτυο δρόμων για την μετακίνηση κυρίως των στρατευμάτων της (βλ. σχ. 2.2). Μέρος αυτού του δικτύου αποτελεί και η δική μας Εγνατία Οδός στη Βόρεια Ελλάδα. Οι Ρωμαίοι υπήρξαν πρωτοπόροι και ως προς την αντιμετώπιση ενός σοβαρού εμποδίου , των βουνών. Χάραξαν και κατασκεύασαν δρόμους στην κατεύθυνση Δύση - Ανατολή αψηφώντας , όπου χρειαζόταν , τους ορεινούς όγκους , οι οποίοι , σχεδόν στην ολότητά τους , κατευθύνονται από Βορρά προς Νότο και δημιουργούν μεταξύ τους κοιλάδες , καθιστώντας έτσι ευκολότερη την κατασκευή δρόμων στην κατεύθυνση Βορρά - Νότου. Είναι χαρακτηριστικό Δε το ότι την τελευταία δεκαετία η Ευρωπαϊκή Ένωση αποφάσισε να προτείνει και να χρηματοδοτήσει την κατασκευή δρόμων και σιδηροδρομικών γραμμών στην κατεύθυνση Δύσης - Ανατολής, παρατηρώντας το πόσο φτωχό ήταν το συγκοινωνιακό δίκτυο αυτής της κατεύθυνσης σε σχέση με το αντίστοιχο Βορρά - Νότου.

Και στη χώρα μας οι κυριότεροι δρόμοι κατευθύνονται από Βορρά προς Νότο , ενώ υπάρχει δυσκολία επικοινωνίας μεταξύ Ανατολής και Δύσης , μάλιστα η μόνη μεγάλη οδική αρτηρία που συνδέει το ανατολικό μέρος της χώρας με το δυτικό και με την Ευρώπη είναι η Εθνική Οδός Αθηνών - Πατρών. Η κατασκευή της Εγνατίας Οδού , που θα ακολουθήσει περίπου τη χάραξη της αρχαίας Εγνατίας Οδού , θα αποτελέσει ένα μεγάλο βήμα στην επικοινωνία μεταξύ του δυτικού και του ανατολικού κομματιού της χώρας.(βλ. σχ. 2.3)

Σχήμα 2.3

Συγκοινωνιακά έργα αποτελούν οι δρόμοι , οι σιδηροδρομικές συνδέσεις , τα λιμάνια και τα αεροδρόμια. Ανάλογα με τον κυκλοφοριακό φόρτο , με το πλήθος των ατόμων που τα χρησιμοποιούν , με τους στόχους και τις περιοχές που εξυπηρετούν μπορεί να είναι μικρά ή μεγάλα και η λειτουργία τους να απαιτεί πληθώρα μικρών ή μεγάλων τεχνικών έργων. Τα περισσότερα συγκοινωνιακά έργα κατασκευάζονται για να εξυπηρετούν μετακινήσεις προσώπων και αγαθών , αλλά υπάρχουν και άλλα που π.χ. χρησιμοποιούνται για τις ανάγκες του στρατού ή για να μπορεί κάποιος να θαυμάσει ένα ωραίο τοπίο ή ακόμα για να διακοσμηθεί μία πόλη.

Άμεσα συνδεδεμένα με τα συγκοινωνιακά έργα είναι και τα διάφορα δίκτυα που εξυπηρετούν τις λειτουργίες τους. Τέτοια είναι τα δίκτυα των επικοινωνιών , ύδρευσης , αποχέτευσης κ.α.

Με την πάροδο του χρόνου και την εξέλιξη των αναγκών και της τεχνολογίας κάποια συγκοινωνιακά έργα εγκαταλείπονται ή βελτιώνονται και άλλα νέα κατασκευάζονται για να μας εξυπηρετούν ταχύτερα και ασφαλέστερα. Έτσι , σε όλο και περισσότερες χώρες τα νέα έργα μελετώνται με τέτοιο τρόπο ώστε να συνδυάζονται μεταξύ τους αλλά και με τα ήδη υπάρχοντα , δημιουργείται δηλαδή άμεση πρόσβαση από το ένα συγκοινωνιακό μέσο στο άλλο : ο σιδηρόδρομος και το μετρό φθάνουν μέσα στο λιμάνι και το αεροδρόμιο , δρόμοι κατασκευάζονται για να συνδέουν λιμάνι και αεροδρόμιο ή αεροδρόμια μεταξύ τους , προβλέπεται η μετεπιβίβαση από το ιδιωτικό αυτοκίνητο ή την αστική συγκοινωνία στο σιδηρόδρομο ή το μετρό μέσα στον ίδιο το σταθμό (βλ. σχ. 2.4) , οι περιφερειακοί δρόμοι παρακάμπτουν τα κέντρα των πόλεων και συνδέουν ταχύτατα υπεραστικούς δρόμους μεταξύ τους κλπ.

Σχήμα 2.4

Μέρος των συγκοινωνιακών έργων , και ιδίως των οδικών , θεωρείται και το άμεσο περιβάλλον τους , γιατί η μορφή του επιδρά σημαντικά στην συμπεριφορά των οδηγών των οχημάτων και επομένως στην ασφάλεια των μετακινήσεων και των μεταφορών.
Είναι προφανές ότι πολύ σπουδαίο ρόλο παίζει η σωστή χωροθέτηση των συγκοινωνιακών έργων , η οποία επηρεάζει την ανάπτυξη της χώρας και , κατά συνέπεια , τη διεθνή θέση της , το βιοτικό επίπεδο , την υγεία και τη ζωή γενικότερα των κατοίκων. Επιδρά επίσης στην κατάσταση του περιβάλλοντος , όχι μόνο του άμεσου , αλλά και του ευρύτερου : είναι μεγάλης σπουδαιότητας η προστασία του περιβάλλοντος και κατά τη κατασκευή και κατά τη λειτουργία των συγκοινωνιακών έργων , ενώ οι συνέπειες , ανάλογα και με τις κλιματολογικές συνθήκες , μπορούν να μεταφερθούν σε μεγάλες αποστάσεις , ακόμη και εκτός της χώρας που τις προκάλεσε.

Τέλος , τα συγκοινωνιακά έργα πρέπει να συντηρούνται σωστά , γιατί αποτελούν εθνικό κεφάλαιο , που κληρονομείται από γενιά σε γενιά . Εάν αφεθούν χωρίς συντήρηση , καταστρέφονται και η εκ νέου κατασκευή τους απαιτεί τεράστιες δαπάνες. Επίσης πρέπει να επιτηρούνται από το Κράτος για να προλαμβάνεται η επικίνδυνη χρησιμοποίησή τους (π.χ. η ανάπτυξη πολύ μεγάλων ταχυτήτων κατά την οδήγηση).
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